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Ratsherrn
Sven Hermens

sven.hermens@web.de

Bottrop, 11.11.2021

lhre Anfrage vom 06.10.2021 betr. ,,Bilanz nach 2 Jahren Klimanotstand in
Bottrop“

Sehr geehrter Herr Hermens,

zu lhrer 0.g. Anfrage kann ich lhnen nachfolgende Antworten und Informationen ge-
ben:

Frage 1 a): Welche MaRnahmen und Vorhaben sind seit dem Beschluss zum
Klimanotstand neu zustande kommen?

Die Grundachstrategie der Stadt Bottrop wurde 2019 beschlossen, wonach bei Neu-
und Umbau von Gebauden in Teilen der Innenstadt und in anderen von Uberwér-
mung bedrohten Bereichen ein Grindach vorzusehen, wenn dies technisch méglich
ist. Konkret umgesetzt wurden Grindéacher z. B. bei nahezu allen OGS-
Neubaumalnahmen der Stadt Bottrop. Aktuell werden entsprechende Festsetzun-
gen in die laufenden Bauleitplanverfahren aufgenommen.

GemalR Ratsbeschluss wurde ein Nachhaltigkeits-Check fur Entscheidungsvorlagen
der Stadt Bottrop eingeflihrt (siehe Beschlussvorlage 2020/0071).

Der Im Jahr 2020 vorgelegte ,Aktionsplan Klimaoffensive” beinhaltet zahireiche ak-
tuelle MaBnahmen der Stadt Bottrop zum Klimaschutz und zur Klimaanpassung fir
die Jahre 2020 bis 2022 (siehe Beschlussvorlage 2020/0102).

Gemal Ratsbeschluss vom November 2020 wurde ein Dienstleistungsvertrag mit
der InnovationCity Management GmbH zur Einleitung eines neuen Prozesses zum
klimagerechten Stadtumbau in der Gesamtstadt Bottrop nach dem Vorbild und unter
dem bewéahrten Label der ,InnovationCity" abgeschlossen (Beschlussvorlage
2020/0499).

Im Juni 2021 wurden dem Rat zur klimagerechten Quartiersentwicklung in den Stadt-
teilen Fuhlenbrock und Vonderort zum einen ein Integriertes Energetisches Quar-
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tierskonzept (Beschlussvorlage 2021/0173) und zum anderen ein Integriertes Stad-
tebaulichen Entwicklungskonzeptes (Beschlussvorlage 2021/0180) vorgelegt, die in
den kommenden Jahren mit Hilfe von Férdermitteln des Bundes und des Landes
umgesetzt werden.

In den Jahren 2020/2021 wurden die Ergebnisse von Klimaanalyse und Starkre-
genanalyse im Rahmen eines gesamtstadtischen Mallnahmenkonzepts zur Klima-
folgenanpassung miteinander verschnitten. Das MalRnahmenkonzept identifiziert
R&ume mit hoher Sensitivitat gegeniber den Klimafolgen Hitze und Starkregen, die
gleichzeitig aulRerdem Uber ein hohes MaRnahmenumsetzungspotential verfugen.
Der entstandene MalRnahmenkatalog wird sukzessive implementiert.

Fur mehr Larmschutz, Verkehrssicherheit und Klimaschutz wurden gemaR dem von

Rat beschlossenen Larmaktionsplan der 3. Stufe (Beschlussvorlage 2020/0207)

mehr als 25 Strallen(abschnitte) mit Geschwindigkeitsbegrenzungen belegt. Die Ge-

schwindigkeitsreduzierungen sind dem Plan zu entnehmen, der im Internet fir jede

Person frei zugéanglich ist. (https://www.bottrop.de/wohnen-umweli-

verkehr/umwelt/Umgebungslaerm.php#L-C3A4rmaktionsplan _der 3- Stufe -
Fertigstellung und Umsetzung)

Im August 2021 startete die ,Begriinungsoffensive Bottrop“. Bestandteil der Offensi-
ve sind verschiedenartige BegriinungsmafRnahmen in Bottrop, wie Gebaudebegrii-
nungen und naturbasierte Lésungen im stadtischen Raum. Die damit zusammen-
hangende Bezuschussung von Dach- und Fassadenbegriinungen fir Blrger*innen
und Gewerbetreibende ist erfolgreich angelaufen.

Frage 1 b): Wurden Vorgéange aufgrund des Klimanotstandes abgeandert, neu
aufgeworfen oder gar gestoppt?

Es erfolgte eine Weiterfuhrung und Erweiterung der bereits bestehenden Solaroffen-
sive: Zusatzlich zu der seit 2019 bestehenden Solaroffensive wurden im Jahr 2021
erstmalig 40 Stecker-Solargerate von der Stadt Bottrop geférdert. Klassische Dach-
anlagen wurden bisher insgesamt mehr als 160 Stiick geférdert.

Frage 2 a): Wie viel Geld hat die Stadt Bottrop in Folge des Beschlusses fiir
MaRnahmen gegen den Klimanotstand ausgegeben bzw. angedacht?

Seit dem Beschluss zum Klimanotstand sind unter anderem die folgenden kommu-
nalen Mittel fur MaRnahmen zum Klimasschutz und zur Klimaanpassung aufgewen-
det worden. Diese Liste nicht nicht abschlieRend, da sich bei komplexeren Vorha-
ben, die Aufwendungen fur die zuvor genannten MaRnahmen nicht eindeutig isolie-
ren lassen.

- jahrliche Aufwendungen fir Dienstleistungen der InnovationCity
Management GmbH im Auftrag der Stadt Bottrop (Projektmanagement,
Energieberatung, Quartiersmanagement u.a.)

- Auszahlungen in 2019: ca. 370.000 Euro
- Auszahlungen in 2020: ca. 234.000 Euro (aufgrund von Corona
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konnten die verschiedenen Angebote des Quartiersmanagements wie
bspw. die Energieberatung nur sehr eingeschrankt stattfinden)

- Auszahlungen an Private fur Malnahmen zur energetischen
Geb&udemodernisierung (FRL 11.1) sowie zur Begriinung und Entsieglung
(FRL 11.2) seit dem Beschluss zum Klimanotstand

- Auszahlungen FRL 11.1 seit dem 02.07.2019: ca. 1.208.000 Euro

- - Auszahlungen FRL 11.2 seit dem 02.07.2019: ca. 1.048.000 Euro

- Erstellung eines energetischen Quartierskonzepts sowie eines Integrierten
Stadtebaulichen Entwicklungskonzeptes fur das Gebiet Fuhlenbrock/
Vonderort (Rollout InnovationCity): ca. 148.000 Euro

- Solaroffensive
- Auszahlungen im Jahr 2019: ca. 31.400 Euro
- Auszahlungen im Jahr 2020: ca. 30.000 Euro
- - Auszahlungen im Jahr 2021: ca. 34.000 Euro (noch nicht alles
ausgezahlt)

- Zusatzkosten fir Griindacher auf Schulgebauden: ca. 205.000 Euro in
2020 und 2021
- - Diese Zusatzkosten wurden sowohl beim Neubau als auch bei
Dachsanierungen ausgegeben. Die Kosten sind allerdings nicht in
einer Position im Haushalt zu finden, sondern sind veranschlagt bei
den jeweiligen Projekten (bspw. Neubau OGS Droste-Hiilshoff-
Schule) oder in der allgemeinen Bauunterhaltung (bei Sanierungen).

- Kosten fur fahrradfreundlichen Umbau von Kreuzungen (iberwiegend im
Bereich der L 631): ca. 1.300.000 Euro zwischen dem 15.09.2020 und
dem 14.10.2021

Frage 2 b): Durch welche Anpassungen im Haushaltsentwurf fiir 2022 machen
sich der Klimanotstand und die entsprechenden GegenmaBnahmen bemerk-
bar?

Fur das Jahr 2022 sind unter anderem die folgenden Haushaltsansatze vorgesehen:

Die ,Begrunungsoffensive Bottrop“ (BeBo) bietet insgesamt 250.000 Euro Férder-
geld fur Gebaudebegrinung privater und gewerblicher Eigentimer*innen. Das Uber-
geordnete Ziel ist die Verringerung der Vulnerabilitat gegentiber den Klimawirkungen
Hitze und Starkregen. Zudem sollen die bereits in der Vergangenheit erfolgreich
sensibilisierten Birger*innen der Stadt Bottrop durch finanzielle Anreize weiter dazu
angeregt werden, eigene BegrinungsmaBnahmen umzusetzen. Die Begriinung von
Dachflachen und Fassaden gehort zu den klassischen No-Regret-
Klimaanpassungsmafnahmen (Kleinklimaverbesserung, Regenwasserriickhalt, Ver-
besserung des thermischen Komforts von Innenrdumen), da sie gleichzeitig eine
Vielzahl weiterer positiver Nebeneffekte mit sich bringt (Beitrag zur Biodiversitat,
Schutz des Gebdudes, Energieeinsparung, Verbesserung der Luftqualitit, optische
Aufwertung, etc.).



Im Zuge der Ausweitung des InnovationCity-Prozesses auf weitere Stadtgebiete, soll
es ab dem Jahr 2022 fur Fuhlenbrock/VVonderort eine Férderrichtlinie zur energesti-
schen Gebaudemodernisierung (FRL 11.1) geben. Hierflir wurden im Haushalt
80.000 Euro pro Jahr eingestellt.

Dartiber hinaus wurde auch eine Férderrichtlinie fur private MaRnahmen zur Entsie-
gelung und Begrinung (FRL 11.2) fiur das Gebiet Fuhlenbrock/\VVonderort erstellt, die
hauptsachlich durch Stadtebauférdermittel finanziert wird. Bisher wurden fiir die Jah-
re 2023 und 2024 100.000 Euro pro Jahr beim Land NRW beantragt, die zu 80%
vom Land geférdert werden. Eine Implementierung der Férderrichtlinie soll ab 2023
erfolgen.

Die Solaroffensive wird auch im Jahr 2022 mit insgesamt 35.000 Euro forthfUhrt.

Fur den Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur sind insgesamt 500.000 Euro ange-
meldet.

Weitere Mittel sind den Ansatzen fir gréRere Bauprojekte mit enthalten, lassen sich
aber nicht ohne weiteres isolieren. Dazu zahlen z. B. Dachbegriinungen bei 6ffentli-
chen Gebauden, Radverkehrsinfrastruktur bei StralenbaumalRnahmen sowie ener-
getische Modernisierungen in Zuge von Sanierungen von Schulgebaude (inbes. Ja-
nusz-Korczak-Gesamtschule). '

Frage 3 a): Wie viele Vorlagen mit einer negativen Punkizahl fir ,6kologisches
Bottrop® im Nachhaltigkeits-Check sind seither dennoch positiv von den zustandigen
Gremien beschlossen worden?

Seit der Einflhrung des Nachhaltigkeits-Checks gab es zwei Vorlagen, die eine ne-
gative Punktzahl fur ,6kologisches Bottrop* aufwiesen (Beschlussvorlage 2021/0061
sowie Beschlussvorlage 2021/0083), die von den zusténdigen Gremien positiv ent-

schieden wurden.

Frage 3 b): Nach welchen Kriterien wahlt die Verwaltung aus, ob fiir eine Be-
schlussvorlage ein Nachhaltigkeits-Check angefertigt wird? ‘

Nachhaltigkeits-Checks werden grundsatzlich fir alle Beschlussvorlagen erstellt. Fur
einige Beschlussvorlagen ist dies jedoch aus unterschiedlichen Griinden nicht
zweckmalig.

- Bei mehrstufigen Beschlussverfahren werden Nachhaltigkeits-Checks fir die Aus-
gangsbeschlisse (z.B. Grundsatzbeschluss, Projektbeschluss) erstellt. Fiir Folgebe-
schlisse muss demnach kein Nachhaltigkeits-Check mehr ausgeflillt werden. Der
Nachhaltigkeits-Check zum Ausgangsbeschluss ist als Anlage nachrichtlich erneut
beizufugen. ‘

- Fur Beschlusse mit stadtebaulichen Begrindungen werden Nachhaltigkeits-Checks
im Rahmen der jeweiligen Aufstellungsbeschlisse erstelit. Hierunter fallen allgemei-
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ne und besondere stadtebauliche Planungen, z.B. Flachennutzungsplan und Bebau-
ungsplane. Fir Beschliisse im weiteren Verfahren, Ergénzungs- und Anderungsbe-
schlisse muss kein weiterer Nachhaltigkeits-Check ausgeftillt werden, da in den
stadtebaulichen Begriindungen eine umfassende Beurteilung enthalten ist.

- Fur folgende Beschlussvorlagen wird aus verschiedenen Grinden kein Nachhaltig-
keits-Check erstellt:

a) Beschlusse Uber Vergaben, da es sich um gebundene
Entscheidungen handelt und die Abwagung der Dimensionen

im Vorfeld stattfand,

b) Beschlisse zum Grundstiicksverkehr (An- und Verkauf,
Erbbaurecht), denen ein Bebauungsplan oder ein Fachbeschluss
zugrunde liegen, da bei den zugrundliegenden Entscheidungen
der Nachhaltigkeits-Check durchgefiihrt wurde,

c) Personalvorlagen,

d) mindliche Berichte, Kenntnisnahmen und Sachstandsberichte,
da mit Berichten nichts beschlossen wird,

e) Bekanntgaben von Dringlichkeitsentscheidungen, da die
nachtragliche Bekanntgabe keinen Entscheidungsspielraum mehr
zulasst,

f) finanzwirtschaftliche Beschlisse und Beschliisse im Rahmen des
Beteiligungsmanagements,

g) Vorlagen zu sonstigen Satzungen, Ortsrecht und
Gremienbesetzungen.

Frage 4): Blieben der Stadt Bottrop im Falle von Regenmengen in Hohe von
~200L/m? (wie jiingst unweit von hier geschehen) andere Schutzméglichkeiten
abseits einer Evakuierung?

Bei auRergewdhnlichen bis extremen Regenféllen (ab Stufe 7 des Starkregeninde-
xes nach Schmitt 2015) ist die Gefahren- und Katastrophenabwehr (also auch die
Evakuierung von vulnerablen Bevélkerungsgruppen oder Stadtgebieten) einziges
noch ausschopfbares Mittel zur Reduzierung der Starkregenschaden. Bis zu dieser
Gefahrenstufe greifen Entwésserungssysteme inkl. privater Ruckstausicherungen in
Geb&uden, die temporéare Retention innerhalb von Verkehrs- und Freiflichen sowie
der gezielte private und &ffentliche Objektschutz. Die Wirksamkeit dieser Mal3nah-
men ist bei extremen Starkregen jedoch ausgeschdpft.

Grundsatzlich sind Abwasserbeseitigungspflichtige nicht dazu verpflichtet, die Kana-
lisation fur extreme Niederschlagsereignisse (Wiederkehrzeit > 50 Jahre) auszule-
gen. Es ist allgemein anerkannt, dass die alleinige VergréRerung unterirdischer Ab-
leitungskapazitaten und zentraler Rickhalteanlagen aus technischen und wirtschaft-
lichen Grinden nicht zielfihrend ist (DWA-M 119, Abschnitt 6.3).

Eine Station des LANUV in Hagen verzeichnete mehr als 241 I/m? Niederschlag in-
nerhalb von 22 Stunden. GemaR Starkregenindex (Schmitt 2015) gilt das Ereignis
damit zu einem extrem seltenen Starkregenereignis mit einem Wiederkehrintervall
[a] > 100 Jahre, das heil3t ein solches Ereignis tritt statistisch gesehen seltener als
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ein Mal alle 100 Jahre auf. Neben den enormen Regenmengen bei gleichzeitig ge-
sattigten Boden fuhrten in den vom jlingsten Starkregen betroffenen Gebieten au-
Rerdem die orographischen Gegebenheiten zu einer Potenzierung der Schadenswir-
kung. Diese sind in Bottrop zwar nicht vorzufinden, jedoch mussten bei einem ver-
gleichbar intensiven Starkregenereignis auch hier MalRnahmen zur Katastrophenvor-
sorge getroffen werden.

An der Emscher hat der hohe Ausbaugrad des Hochwasserschutzes nach Angaben
von Emschergenossenschaft und Lippeverband (EGLV) beim Extrem-Hochwasser
im Juli geholfen, die Situation zu bewaltigen. Allerdings wére es — bei gleichen Re-
genmengen wie bspw. in Hagen — auch im EGLV-Gebiet zu erheblichen Schaden
gekommen (siehe dazu auch: https://www.zfk.de/wasser-abwasser/wasser/juli-
hochwasser-eglv-zieht-konsequenzen).

Frage 5): Wie viele Menschen sterben jahrlich in Bottrop durch die Auswirkun-
gen des menschengemachten Klimawandels (z.B. durch Hitzschldge)? Bitte
die Entwicklung der letzten 10 Jahre angeben. Falls keine derartigen Zahlen
erhoben werden, warum nicht?

Wie viele Menschen jahrlich in Bottrop durch die Auswirkungen des menschenge-
machten Klimawandels sterben, ist durch das Gesundheitsamt Bottrop nicht beant-
wortbar. Derartige Daten liegen nicht vor.

Eine gesonderte Erfassung und statistische Auswertung der Todesursachen durch
die Unteren Gesundheitsbehdrden ist nicht vorgesehen. Die Feststellung des Todes,
der Todesart und der Todesursache wird durch die behandelnden Arzte durchgefiihrt
und in den Todesbescheinigungen dokumentiert. Diese Todesbescheinigungen wer-
den letztlich durch die Landesbehdrden (in NRW: IT.NRW) erfasst, statistisch aus-
gewertet und die Ergebnisse an das Statistische Bundesamt weitergeleitet.

Todesursachenstatistiken sind per Internet frei zuganglich:

auf Landesebene:
https://www.it.nrw/statistik/gesellschaft-und-staat/gesundheit/todesursachen

auf Bundesebene:
https://www.destatis.de/DE/Themen/Gesellschaft-
Umwelt/Gesundheit/Todesursachen/ inhalt.html

Frage 6 a): Ist der geplante Ausbau der A52 ein als klimaschéadlich zu bezeich-
nendes Vorhaben?

Ob der Umbau der B 224 zur A52 klimaschadlich ist, kann von hier nicht eindeutig
und abschlie3end beurteilt werden.

Folgende'Hinweise aus dem Planfeststellungsverfahren kénnen hierzu jedoch gege-
ben werden, insbesondere aus dem UVP-Bericht vom 20.08.2019 zum Thema Luft
und Klima (S. 25):



Beschreibung der Auswirkungen

Der Erhéhung der Schadstoffmenge im Planungsraum durch die Schaffung zusatzli-
chen Verkehrsraumes und durch die zu erwartende allgemeine Verkehrssteigerung
steht eine Verminderung der Schadstoffe durch den mit dem Bau der A 52 erreichten
gleichmaRigeren Verkehrsablauf sowie den steigenden Anteil an schadstoffarmen
Kraftfahrzeugen gegeniber.

Fur den Planfall sind an der nachstgelegenen Bebauung zur geplanten A 52 in die-
sem Abschnitt Uberwiegend Verringerungen der Schadstoffimmissionen prognosti-
ziert, dabei sind keine Konflikte mit den Beurteilungswerten der 39. BImSchV zur er-
warten.

Beeintrachtigungen der lufthygienischen und klimatischen Ausgleichsfunktionen ent-
stehen durch den Verlust von Vegetationsstrukturen, insbesondere Gehdlzen, so
insbesondere im hochbedeutsamen Welheimer Wald.

Bewertung der Auswirkungen

Die Umsetzung der Planung ist aus lufthygienischer Sicht nicht mit neuen Konflikten
und einer Verschlechterung der lufthygienischen Situation verbunden, es ergibt sich
sogar eine leichte Verbesserung.

Negativ aus lufthygienischer und klimatischer Sicht ist der Verlust von Vegetations-
strukturen zu bewerten.

Frage 6 b): Wodurch begriindet der Verwaltungsvorstand seine weiterhin zu-
stimmende Haltung zum Ausbau trotz des festgestellten Klimanotstandes?

Die Zustimmung zum Bau der Autobahn ist nicht durch den Verwaltungsvorstand er-
folgt, sondern durch Beschlisse in den zustdndigen politischen Gremien der Stadt.
Sie wurde mehrfach bestatigt, zuletzt am 16.06.2020 (somit nach der Resolution
zum Klimanotstand) durch den Ausschuss fir Stadtplanung und Umweltschutz.

Folgende Argumente sprechen fiir den Bau der Autobahn:

Verbesserung der Verkehrsabwicklung

Die B 224 weist bereits heute eine autobahnahnliche Belastung auf. Diese wird auf-

grund der allgemeinen Verkehrsentwicklung auch ohne Autobahnausbau noch deut-
lich ansteigen. Der Bau der A 52 tragt aus Sicht der Verwaltung zur besseren und si-
cheren Abwicklung des Kraftfahrzeugverkehrs bei. Durch den Wegfall der vorhande-
nen Ampeln wird der Verkehr flissiger flie3en als heute. Diese Verstetigung wird po-
sitive Auswirkungen auf die Larm- und Abgassituation haben.

Larmschutz fiir die Anwohner*innen

Die Stadt Bottrop hat sich viele Jahre bei Land und Bund um LarmschutzmaRnah-
men entlang der heutigen B 224 bemiht, um die angrenzenden Wohnsiedlungen zu
schutzen. Es hat sich jedoch gezeigt, dass im Rahmen des (freiwilligen) Larmsanie-
rungsprogramms des Bundes diese MalRnahmen nicht umzusetzen sind. Fir den
Neubau einer Autobahn gelten jedoch andere rechtliche Regelungen (Verpflichtung
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statt Freiwilligkeit) und niedrigere Grenzwerte (Vorsorgewerte statt Sanierungswer-
te). Deshalb ist im Rahmen des Baus der A 52 die Schaffung umfangreicher Larm-
schutzanlagen fir die Gartenstadt Welheim, die Siedlung In Boymannsheide und
den Bereich KraneburgstralRe/\Walter-Spindler-Strae zwingend erforderlich und nur
Uber diesen Weg zu erreichen. Die Grenzwerte fur allgemeine Wohngebiete liegen in
der Larmsanierung weit Uber denen der Larmvorsorge. Ein so umfangreicher Schutz,
wie derzeit im Rahmen des Autobahnneubaus geplant, ist im Rahmen der Larmsa-
nierung nicht annéhernd zu erreichen.

Verkehrsberuhigung auf heute belasteten StraRenabschnitten

Dartber hinaus werden durch notwendige Abbindungen auch angebaute stadtische
StralRen von méglichen flankierenden MaRnahmen profitieren. Es ergeben sich z. B.
Voraussetzungen zur Beruhigung heute belasteter Abschnitte (z. B. In der Welhei-
mer Mark und Horster StralRe 6stlich der B 224).

Leistungsfahige ErschlieBung neuer Gewerbegebiete, u.a. Freiheit Emscher
Die mit dem Autobahnbau verbundenen Ersatzanbindungen ermdglichen erst die Er-
schlieBung der geplanten Gewerbegebiete In der Welheimer Mark und Kraneburger
Feld. So werden z. B. die Héhenbegrenzung und die enge Kurve im Bereich Am
Kémpchen/Haverkamp beseitigt und mit der autobahnparallelen Planstrae eine leis-
tungsfahige Anbindungsméglichkeit geschaffen.

Sicherung und Verbesserung der Erreichbarkeit vorhandener Gewerbebetriebe
Funktionierende und stérungsfreie Verkehrswege sind fur Betriebe von existenzieller
Bedeutung. Im Einzugsbereich der Autobahn liegen z. B. das Logistikzentrum der
Firma Tengelmann, das Moébelzentrum Ostermann, das Alpincenter, das Gewerbe-
gebiet Arenberg Fortsetzung und der Gladbecker Gewerbepark Brauck. Die Verbes-
serung der Verkehrsinfrastruktur durch den Neubau der A 52 hat regionale Wirkung
und starkt die wirtschaftliche Position des Emscher-Lippe-Raumes.

Frage 7 a): Sie fiihren wiederholt auf, Bottrop sei ein ,,Vorreiter* beim Klima-
schutz. Zur Charakterisierung eines Vorreiters gehért allerdings, friiher am Ziel
zu sein als diejenigen, die es nachahmen sollen. In Anbetracht der Erkenntnis,
dass die gesamte Bundesrepublik Deutschland bis spétestens Ende der
2030er Jahre — besser noch deutlich friiher — CO2-neutral sein miisste, um
noch auf 2°C Erderwdarmung begrenzen zu kénnen (vgl. auch den Vortrag des
Wuppertal-Institutes zum Abschlussbericht Innovation City im Ausschuss fiir
Stadtplanung und Umweltschutz), auf welches zeitliche Ziel der Klimaneutrali-
tat arbeitet die Stadt Bottrop hin?

Der Bericht des Weltklimarates IPCC zeigt ganz klar, dass die aktuell (auf nationaler
Ebene) formulierten Ziele als nationaler Beitrag fiir eine dauerhaft gute Lebensquali-
tat nicht ausreichen.

Wir missen also jetzt die Weichen stellen und alle méglichen und notwendigen
MaBnahmen anstoRen, um vor dem Jahr 2035 die energiebedingten Treibhaus-
gasemissionen mdglichst nah an die "Netto-Null" zu bringen.



Vor diesem Hintergrund hat sich der Rat der Stadt Bottrop bereits Ende 2020 ein-
deutig dazu bekannt, den erfolgreichen Prozess zum klimagerechten Stadtumbau
nach dem Vorbild der InnovationCity schrittweise auf die weiteren Stadtteile auszu-
rollen. Die Verwaltung hat auf dieser Basis einen "Aktionsplan Klimaoffensive" mit
zahlreichen kurzfristigen MalRnahmen fur die Jahre 2020 bis 2022 vorgelegt und
setzt diesen um.

Wie bei der Prasentation der InnovationCity-Abschlussbilanz im Juni 2021 durch
Oberbirgermeister Tischler angekindigt, hat sich innerhalb der Verwaltung hinaus
eine Arbeitsgruppe gebildet, die eine wirksame Zielsetzung fir die "Klimastadt
Bottrop" erarbeitet. Diese Ergebnisse sollen in die Fortschreibung des Integrierten
Klimaschutzkonzeptes minden, dass im Jahr 2011 fur die gesamte Stadt vorgelegt
und vom Rat beschlossen wurde. ‘

Frage 7 b): Wenn es dazu keine Zielsetzung gibt, warum nicht und auf welches
Datum liefe die Stadt dann nach aktuellem Stand der geplanten MaBnahmen
hinaus?

Bei der Fortschreibung des Integrierten Klimaschutzkonzeptes werden unterschiedli-
che Szenarien betrachtet. Im Zuge der diesbezliglichen Beratung kann dann eine
Festlegung erfolgen.

Frage 8 a): Im Gebiet des LWL sind deutlich tiber zwei Drittel der Nadelbdume
erkrankt oder dhnlich beschéadigt/gefahrdet. Wie verhailt sich der Anteil der ge-
sunden/erkrankten Badume im Bottroper Stadtgebiet?

Im Stadtgebiet Bottrop finden wir so gut wie kein Nadelholz in stadtischen Waldun-
gen. Grundséatzlich leiden insbesondere Fichten unter der massiven Trockenheit der
letzten Jahre und dem daraus resultierenden Borkenkéaferbefall.

Frage 8 b): Lasst sich eine Diskrepanz zwischen heimischen und nicht-
heimischen Arten feststellen?

Durch den deutlichen Temperaturanstieg der letzten Jahre, in Verbindung mit einer
enormen Wasserknappheit, erfahren die Baume einen massiven Wasserstress, der
sie empfanglich fiir unterschiedliche Schadlinge macht. Dies betrifft sowohl| heimi-
sche, als auch nicht heimische Gehélze (in gleichem MaRe).

Kunftig muss, sowohl bei der Waldbewirtschaftung als auch bei Baumpflanzungen im
Strallen- und Griinbereich darauf geachtet werden, dass Gehdlze verwendet wer-
den, die mit héheren Temperaturen und Wasserknappheit besser zurecht kommen.
Dazu zahlen u. a. Baume, die bis dato vorwiegend im Mittelmeerraum anzutreffen
sind.

Zudem wird insbesondere beim StralRenbau gréBeres Augenmerk auf gréRere
Baumscheiben mit internen Bewasserungssystemen (Baumrigolen) gelegt werden.



Frage 9): Welche VorbereitungsmaBnahmen trifft die Stadt Bottrop in Bezug
auf 7-fach haufigere Hitzewellen und 3-fach hdufigere Uberflutungen, Dirren
und Ernteverluste im Vergleich zu 19607

Bereits seit 2016 befasst sich das Sachgebiet ,Klimagerechtigkeit” des Fachbereichs
Umwelt und Griin explizit mit allen Belangen des Klimaschutzes und der Klimaan-
passung fir Bottrop und die Region, um sich auf prognostizierte Klimaveranderun-
gen vorzubereiten und Klimaveranderungen abzumildern. Zur taglichen Arbeit zahlen
die Erstellung, Aktualisierung und Beriicksichtigung von wissenschaftlichen Analy-
segrundlagen (z. B. Klimaanalyse, Starkregenanalyse, Einzelgutachten), die Erstel-
lung und Umsetzung von MalRnahmenkonzepten sowie die Vertretung der Schutzgil-
ter Klima und Luft im Rahmen der stadtebaulichen Entwicklung. Zudem kooperiert
das Sachgebiet mit regionalen Universitaten und Hochschulen anlasslich verschie-
dener Forschungs- und Einzelprojekte in den Schwerpunktbereichen Klimaschutz
und Klimaanpassung.

Zu den Arbeiten des Sachgebiets gehért auBerdem die Offentlichkeitsarbeit zur Sen-
sibilisierung von Birger*innen in Bezug auf Klimaschutz- und Anpassungsmafinah-
men. Unter anderem leistet das Sachgebiet Beratungsarbeit fiir Birger*innen zu den
Themen Gebaudebegriinung und Regenwassermanagement oder initiiert 6ffentlich-
keitswirksame Aktionen wie das Mitmachfest oder die Wanderbaume. Zudem wur-
den die Férderprogramme ,Solaroffensive” und ,Begriinungsoffensive” vom Sachge-
biet initiiert und werden dort abgewickelt.

Derzeit werden beim Fachbereich Tiefbau die Generalentwéasserungsplane fur die
verschiedenen Einzugsgebiete sukzessive Uberarbeitet. In diesen wird die Belas-
tungssituation in der Kanalisation fur den Bestandszustand und fiir den Prognosezu-
stand berechnet. Darauf aufbauend werden hydraulische Engpédsse ermittelt und in
einer Sanierungsplanung Uberplant. Ziel ist ein Kanalnetz, dass den geltenden Re-
gelwerken entspricht. Die geltenden Regelwerke fir das Kanalnetz beziehen sich al-
lerdings auf Regenereignisse mit einer Wiederkehrzeit von 1 Mal in 20 Jahren
(Wohngebiete) oder maximal 1 Mal in 50 Jahren (z.B. Unterfihrungen). Fur extreme
Starkregenereignisse kann die Kanalisation nicht ausgelegt werden. Fir diese sind
Notwasserwege zu planen. Allerdings lassen sich bei diesen extremen Ereignissen
Schaden nicht vollstandig verhindern.

An der HoltfortstraRe wurde z.B. ein Notwasserweg im Jahr 2016 gebaut, nachdem

es dort nach dem Bau des emschergenossenschaftlichen Sammlers immer wieder
zu Uberflutungen gekommen war. '

Ilhre Anfrage und dieses Antwortschreiben werde ich den Vorsitzenden der Fraktio-
nen und den anderen Sprechern der Ratsgruppen zur Kenntnis geben.

Mit freundlichen GriiRen

__-——-———’)




